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esus Pareja, o organizador do cam-
peonato europeu GT Open que
passou no tiltimo fim de semana
por Portugal - como o faz hi mais

e 10 anos -, trouxe até ao Autddromo
do Estoril apenas 13 concorrentes (e
destes, cinco eram nacionais), o que
significa que a competigao deste an-

tigo piloto espanhol terd apenas oito
participantes, praticamente, perma-
nentes. Uma situacdo dificil de digerir,
a comegar pelo préprio Pareja, que, a
semelhanca dos mais atentos as cor-
ridas de GT, olham para o Blancpain
Endurance Series e se questionam
porque razao esta competicio tem 60
carros, ou 0 campeonato italiano de
GT teve 36 participantes na primeira
corrida...

“A crise economica tirou

sivel se 0 pilot paga

muitos carros das pistas’, comega por
lembrar Pareja, “e, depois, os GT3
estao a enfermar de um problema:
a grande subida de custos. Hoje, um
carro destes custa de base 450 mil
euros e, se a isto somarmos mais um
conjunto de suplentes, chegamos fa-
cilmente aos 600 mil euros. Posto isto,
para por este carro a correr, os pilotos
tém de pagar mais de 200 mil euros
cada um e a verdade é que nio hd
na Europa muitos pilotos com esta
capacidade financeira. O limite sio os
100 mil euros por época e é nisso que
toda a gente tem de pensar, a comegar
pelas entidades federativas. Pois, tal
como sucedeu no passado, em que
se acabou com os carissimos GT1, e

2 GT OPEN PASSOU PELO AUTODROMO DO ESTORIL... ECOM MUITO MENOS CARROS E ESPANHOIS D(

0 estranho mundo

0 campeonato GT Open que outrora punha mais de duas dezenas de carros em pista,
trouxe ao Estoril apenas 13 concorrentes e cinco deles eram nacionais. Estranho,
quando o Blancpain Endurance Series tem 60 carros e os GT italianos tem 40...

- e

o muito caros..

depois com 0s GT2, acho que éaltura
de colocar um travao nos GT3 - pois
as marcas viram nesta competicao
um filio de negécio e todos os anos
langam evolugdes e carros novos que
quase ninguém pode pagar”

Quanto ao Blancpain Endurance Series,
a explicacio de Pareja é simples e faz
sentido: “O ‘motor’ desta competigao
sao as 24 Horas de Spa, tal como as
24 Horas de Le Mans estao para o
Mundial de Resisténcia (WEC). As
marcas q uerem f VENcer em ‘\pa € por
isso vemos 20 carros no Blancpain
oficiais. Depois, ha 14 mais 20 de gen-
tleman driver que correm ali porque
‘todos vao’ mas s6 fazem niimero, pelo
que restam outros 20 que sabem o
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Lusitana paixao

0 FADD QUE LEVOU DULCE PONTES ao Festival
Eurovisdo da Cangdo de 1991 s6 ndo foi um fado
triste para os portugueses, porque, nesta com-
peticdo europeia onde participaram seis equipas
lusas, ainda houve quem conseguisse subir ao
pddio e vencer a classe. No entanto, houve quem
nao saisse muito contente do Estoril, como a
dupla Alvaro Parente/Miguel Ramos que passou
da lideranga no GT Open para 2.°, com um ponto
de diferenca.
NI : face aos Ferrari. E por isso,

nas duas corridas, 0 melhor que conseguiram
foi ser 4.° (3.° na primeira corrida em termos de
classe) e 5. classificados. Campanico também
se queixou que o seu Audi RB era dos mais lentos
em reta - “menos 10 kmvh que os outros” - & foi
apenjas 4. na segunda corrida, depois de desistir

na primeira, quando Joel Camathias, que dividia
consigo a conducdo do carro alemao, partiu a
embraiagem ao sair das boxes. Bem esteve a
dupla da Ferrari Portugal, Francisco Guedes/Filipe
Barreiros, que, com o 458 Italia da Af Corse,
alcangou o 3.° lugar no primeiro confronto, vencendo também a categoria dos
amadores. Na segunda prova, as coisas ndo foram brilhantes e ficaram nono.

Do Mclaren para
o Renault “LMP2”

Esta semana, Miguel
Ramos vai voltar a
conduzir um superdes-
portivo, melhor que

0 McLaren 6505 GT3,
“porque estamos a
falar de um carro que
s6 ndo é um protétipo
LMP2 de Le Mans, por-
que esta totalmente
carenado, & maior e
nao tem tanta asa, mas
é fenomenal”. O carro
€ 0 Renault RS01 que
Ramos vai guiar no
novo troféu das World
Series “a meias” com
Anténio Coimbra. Os
testes sdo este final de
semana em Valéncia

e a primeira corrida
em Spa, na Bélgica, no
final do més.

que estdo a fazer. Ao que parece, se
fizeram as contas chegam a conclusao
que dividir a condugdo do GT3 por
trés pilotos sai mais barato do que as
corridas de Sprint do GT Open ou de
outro campeonato nacional, porque
apenas se dividem as contas por dois”
De resto, hd quem diga que 0 GT Open
€ mesmo mais caro do que correr no
Blancpain Endurance Series, até porque
esta competigdo s6 tem cinco provas
contra sete do campeonato de Pareja.
“Quanto ao campeonato italiano, é
também estranho ver 36 carros, mas
euacho que muitos deles nao vao fazer
todas as provas, pelo que me disseram
alguns donos de equipa. Nao ha di-
nheiro”.. como nao hd em Espanha,

“nem na Ruissia, nem na América do
Sul, de onde vinham tantos pilotos”.
Aqui ao lado, talvez a situagio seja
pior do que em Portugal, “porque s6
ha duas equipas espanholas no GT
Open, um piloto espanhol que nao
paga para correr e nem sequer ha
os carros de GT que havia no passa-
do. Foram todos vendidos”, diz Jesus
Pareja, lamentando por seu lado que,
em contraponto, haja 22 circuitos em
Espanha para se fazerem corridasee...
“nao exista sequer um campeonato de
velocidade capaz!”

Em suma, “temos de parar e voltar
atras” e esperar que as coisas reanimen.

José RIBEIRO
jribeiro@motorpress.pt

Carrinhos de choque?!

Santos da casa nao fazem milagres, sobretudo quando
ha mais diabos que anjos, como Manuel Gido e
Lourenco Beirdo da Veiga sentiram nesta passagem da
Seat Leon Eurocup pelo Estoril.

segundo confronto da época

voltou a ndo sorrir aos pilotos
portugueses empenhados no troféu
monomarca europeu organizado pela
Seat com os Leon. Tal como aconteceu
na primeira prova do ano, em Paul
Ricard, também agora, Manuel Gido
¢ oseu cunhado Lourengo Beirio da
Veiga viram as suas corridas con-
dicionadas por alegadas atitudes
anti-desportivas dos adversarios,
que “correram” literalmente com
ambos os pilotos da pista!
Se na prova francesa foi Beirdo da
Veiga que ndo terminou as duas
corridas, agora, a “sorte” bateu a
porta de Gido que, quando discu-
tia 0s primeiros lugares, voltou a ser
empurrado de encontro aos rails,
curiosamente, na mesma curva do
tracado do Estoril...
“Oano passado, havia guerras, mas os
pilotos, como eram mais experientes
sabiam o que estavam a fazer. Mas

——

este ano’, sublinha Gido, “ha muita
gente nova que nio tem nogao do
que é competir num troféu e resolve
tudo empurrando os outros. Eisto é
tdo mais lamentdvel guanto o facto
da organizagio nada fazer’, desabafa
0 “vice-campedo” da Seat Eurocup
2014, bastante agastado com mais
duas corridas sem somar qualquer
ponto. E viio quatro a zero, porque
nas duas anteriores, embora tenha
terminado em 9.2 ¢ 10.%, ndo lhe fo-
ram averbados pontos, porque eles
terminam no 8.° lugar.

Quanto a Beirdo da Veiga, a tristeza
também era mais do que evidente,
porque o 11.° lugar da primeira cor-
rida soube a muito pouco, quando o
objetivo era terminar mais 4 frente.
Mas também na segunda corrida foi
abalroado logo ao fim de 500 metros,
terminando a prova com a diregio
do Seat aberta. Em suma, um fim
de semana para esquecer...
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