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, apresenta o protétipo da'ﬁ\ston Martin para Le Mans
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Desde que foi pela primeira vez a Le Mans com um carro de GT, Miguel Ramos
sempre disse que gostaria de 13 voltar um dia com um protétipo, de preferéncia
que lhe permitisse lutar pelos primeiros lugares. Este ano, o sonho concretiza-se
com o Aston Martin LMP1. Nos testes realizados no Algarve, o portugués apre-

sentou o seu novo carro em exclusivo para o Autohoje.

wuem ndo conhega bem

"Miguel Ramos pensara que

L0 empresdrio portugués é
um piloto profissional que vive para
guiar carros de competi¢do. Mas
ndo é bem assim. As corridas sdo,
alids, um escape, um "hobby” para o
portuense. Por isso, e para estar na
sessao de testes de resisténcia que
a Aston Martin fez no Autddromo
Internacional do Algarve durante 30
horas, teve de fazer uma pausa na
sua prolissdo de gestor
“Durante estes dias estou de férias”,
justificava o piloto, depois de rejei-
tar mais uma chamacda no telemé-

Guia pratico
de um protétipo
espectacular

Miguel Ramos fez as
honras da casa e expli-
COU-Nos, passo a passo,
como é o Aston Martin
LMP1 gue vai correr nas
24 Horas de Le Mans.

vel. §6 assim consegue manter-
se concentrado num atempo
extremamente exigente. Afinal, as
responsabilidades sdo elevadas
Miguel Ramos estd numa das trés
formagtes de fabrica inscritas para
Horas de Le Mans. Porque
para além da Peugeot e da Audi
s6 a Aston Martin participa com o
cunho de estrutura oficial

A equipa vai inscrever trés Lola
Aston Martin para a mitica mara-
tona. © 009 é o de Miguel Ramos
que faz equipa com o sui¢o, Harold
Primat, e o inglés, Darren Turner
Para o portuense, este € um mundo
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No Algarve, a equipa nao teve
descanso porque para além
de por & prova o Aston Martin
durante 30 horas seguidas em
condicdes muito exigentes,
aproveitou, também,

para recolher informagdo
para a corrida que ali

se realizara em Agosto

novo. Experiéncia em Le Mans ja
tem, com uma participagao, mas
em GT2. Na principal categoria €
a estreia e o objectivo passa por
dar & marca britinica o estatuto
de melhor protétipo a gasolina
Chegar aos Diesel € quase impos-
sivel, “porque o regulamento os
favorece”, explica. Ramos ndo esté
preocupado em ser o melhor da
equipa. Porque Tomas Enge, |an
Charouz e Stefan Mucke j& tém um
ano de experiéncia com o carro e
para o piloto do Porto € preciso
adaptar-se a um carro completa-
mente diferente do Maserati MC12

a que estd habituado. "Ainda estou
a aprender, A condugao € muito
diferente”, adianta

O Lola Aston Martin obriga “a ata-
car para andar depressa. Se nao
se fizer assim a dnica coisa que
acontece é andar devagar. Num
GT € preciso dar um passo atrds
Porgue se se atacar tanto torna-se
ingovernavel. O LMPI reage a pro-
vocagao. @ GT ndo, porque € mais
pesado, ndo tem carga aerodinami-
ca e adorna muito mais”, esclarece
Miguel Ramos.

Per outro lado, as exigéncias sdo
maiores. As velocidades, tanto a

méxima com em curva sao altissi-
mas. Este ano, em testes em Paul
Ricard e num treino especifico de
velocidade em Monza, o Lola Aston
Martin chegou aes 340km/h! Em
curva, como é tudo muito répido
as forgas laterais imp&em respeito
No circuito de Portimao, o maxi-
mo sofrido foi de 3,4G. Na curva
antes da meta fica-se pelos 2.9G
mas durante alguns segundos. Isso
obrigou mesmo o portugués a colo-
car um suporte para que a cabega
nao fosse empurrada para fora!
Resultada: “Tenho de fortalecer os
musculos do pescogo.

Aerodindmica imporlante

para miidos

Um carro “facil”

© as molas na

parte sdo os tirantes", explica Miguel Ramos.

| sdo carad

nos formulas mas também nos protétipes de Le Mans. O facto de
estarem fora do conjunto, directamente ligado 4 roda, é importan-
te "porque em caso de acidente raramente se danificam. O que

Uma das coisas que mais impressionou Miguel Ramos, quando
guiou 0 Aston Martin pela primeira vez, foi a capacidade de trava-
gem e a velocidade em curva. Mas mais do que travdes eficazes
que o sdo, o peso do ar & importantissimo. “Basta tirar o pé do
acelerador que o carro quase que para”, conta o piloto, ¥

“0s miudos nao teriam problemas em guiar este carro, Parece
uma Playstation”, diz Miguel Ramos, enquanto explica as fungdes
dos inimeros botdes no tablier. Desde diferentes mapas de ges-
ta0 electronica do motor & reparticio de travagem, passando pela
gestao da direccdo assistida, tudo se faz do interior, ¥
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Um Aston Martin nascido na Lola

O carro de Miguel Ramos & um Aston Martin oficial, mas tem a sua génese na fabrica da Lola.
No inicie do projecto isso criou polémica. Mas agora ja foi tudo esquecido.

uando David Richards, patrao da

Prodrive e director executivo da Aston
Martin, disse a imprensa britanica que o
carro da marca inglesa para Le Mans, ini-
cialmente desenhado pela Lola era “um
patinho feio” e que a sua equipa "o iria
tornar num cisne” a polémica instalou-
se porque, de um lado e de outro, todos
redlamavam a responsabilidade técnica do
projecto. Em Banbury, onde esta sedeada a
Prodrive, defendia-se que tinham sido feitas
alteragoes de fundo a base do Lola. Na
fabrica de Norwich, por seu turno, dizia-se
que as alteragdes eram minimas.
Polémicas & parte, e segundo a explicagao

de Miguel Ramos, o resultado & um traba-
Iho conjunto. Ou seja, “todo o habitaculo &
Lola, mas a zona dianteira e a parte traseira
foram feitas pela Aston Martin”, como
garante o piloto portugués, apos analisar
as diferengas para um modelo construido
totalmente na Lola, que rodou no primeiro
teste em Paul Ricard.

60 pessoas para cinco carros

A equipa de corrida da Aston Martin é com-
posta por cerca de 30 pessoas, entre direc-
tor de equipa e técnico (George Howard-
Chapell), engenheiro chefe, técnicos de
motores, de telemetria, de electronica,

Rapido em curva
¥ e com um potente
V12 a gasolina,

o0 Aston Martin, ainda
assim, ndo chega para
os Diesel oficiais

da Audi e da Peugeot
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mecanicos, motoristas dos trés camides,

entre outros. Para além destes, acrescem
0s pilotos, trés por cada carro. Em Le Mans,
a formagao sera ligeiramente maior porque
tera mais um protatipo para cuidar.

No entanto, em Banbury ha mais pesso-

as a trabalhar porque para além do Lola

Aston Martin LMP1 que esta em constante
desenvolvimento (no Algarve estreou um
motor com injecgdo directa), a marca ainda
trabalha nos carros de GT. O construtor bri-
tanico tem modelos que cumprem qualquer
uma das subcategorias, desde a GT1 (a mais
competitiva) até a GT4, mais proxima do
modelo de série.

L1 AAston Martin trouxe

dois protétipos ao teste

de Portimao. No carro que
simulou uma corrida de
resisténcia ja estava o novo
motor com injeccdo directa.
George Howard Chapell,
director desportivo, liderou
a equipa durante os dois
dias na pista algarvia

O ¢arro inglés é particular e muito
diferente de tudo aquilo que Miguel
Ramos experimentou. No essencial
"é um auténtico monolugar, tanto
pelos niveis de aerodindmica, como
por algumas solugdes adoptadas,
nomeadamente ao nivel da suspen-
530, que 530 muito parecidas com
os férmulas " Dentro do habitaculs,
o lugar do piloto €, por incrivel que
pareca. descaido para o lado direito,
como se fosse um carro feito para
as estradas inglesas. Tecnicamente
a solugdo é algo descabida quando
se procura o melhor equilibrio. Mas
os regulamentos assim o obrigam
Por isso, no lado esquerdo, onde
supostamente iria o passageiro
que ndo cabe(!!!) estdo uma série
de elementos, como baterias e
dispositivos de comunicagio que
com o seu peso, contribuem para
a equilibrio do carro. Assim, néo €
de estranhar que a distribuicdo de
peso seja de 50 por cento a frente
e a outra metade atrds. Quanto a
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segundo tempo obtido nos treinos para a primeira corrida do
FIA GT, disputada na pista inglesa de Silverstone abria boas
perspectivas para que Miguel Ramos comegasse a sua campanha no
campeonato FIA GT em boa forma. Mas infelizmente, o piloto portuense
nem sequer chegou a fazer uma volta quando pegou no Maserati para

fazer o seu turno de condugao... "

Foi muito azar. Normalmente, quando

uma roda fica mal apertada, salta em andamento e conseguimos trazer
o carro ate as boxes, mas desta vez, a roda saltou e encravou-se na

carrocaria do carro levando-me a

ficar atravessado na pista. Ainda

pensei tentar chegar as boxes, mas ia destruir o carro porque ainda
estava muito longe. Para além disso, corria o risco de provocar algum

acidente. Enfim”, conclui Miguel Ramos,

stou muito desapontado,

porque a regularidade de resultados é importante para um bom

desempenho no campeonato.”" B

!

reparticao de travagem. a diferenga
entre a frente e a traseira € pequena,
com maior incidéncia sabre o trem
dianteiro, 56 pol ontra os 44
por cento atrds. Isso s6 € possivel
devido & forte carga aerodindmica

Ter o habitaculo fechado pode pare-
cer uma vantagem, mas nem sem

pre assim é. A noite a Juminosidade
¢ menor do que nas "barchettas”
abertas, e a chuva, se a refrigera-
¢ao nao funcionar em condigdes, a
probabilidade do vidro embaciar é
arande E ter de-o limpar com uma
esponja a velocidades estonteantes
nao é a ambicao de Miguel Ramos
quando arrancar para a proxima
corrida das Le Mans Series, em
Spa-Francorchamps, ja este fim-
de-semana, ou nas 24 Horas de
Le Mans, no préximo més, Para
além disso, a entrada e saida ndo
€ tdo facil. De resto, Harold Primat
& bem mais alto do que Ramos e
Turner, o que obriga & utilizagao de
“bacquets” amoviveis e que, mal ou

Depois de condluir os
testes com o Aston
Martin em Portimao,
Miguel Ramos viajou
logo de seguida para
Silverstone onde foi
.._...k me— | guiar o Maserati MC12
i do FIA GT

bem, sempre implicam mais tempo
numa troca de pilotes, "Por isso
ja percebemos que nao podemos
trocar nas paragens s6 para reabas-
tecimentos, Se o fizermos demora-
mos mais 20 segundos. Assim, sé.0
podemos fazer quando substituimos
pneus, 1sso leva a que cada um de
nds tenha de cumprir dois tumos
de condugdo — 45 minutos cada
- de seguida Durante a npite, estes
poderdo subir para trés porque
como a temperatura desce, a equi-
pa estd a trabalhar, juntamente com
a Michelin, no sentido de fazer com
que um |ogo aguente trés turnos
‘porgue se chegou a conclusdo de
que o tempo recuperado em pista
com pneus novos nao € suficiente
para o perdido nas boxes”, sustenta
0 portugués que, juntamente com
mais ¢inco compatriotas dao corpo
4 maior representacdo nacional nas
24 Horas de Le Mans.

Pilotar com ar condicionado
rativamente com os 60° que se fazem sentir dentro do
Maserati MC12 que Ramos guia no FIA GT, o Aston Martin é
muito mais ¢ nao item que uma
“barchetta” hd\adasupereosﬂ“denh'odu codqm &, por isso,
o carro tem um ar condicionado instalado. #

Pneus “confide B
AAstnn Martin é uma das equipas oficiais que trabalha directa-
mente com a Michelin. “Nao podia ser de outra forma. 56 assim
se tem acesso a pneus de mistura confidenciais”, sublinha Ramos.
Este ligagao trouxe ao Algarve varios téenicos e trés camides, s6
para o teste de 30 horas seguidas que a Aston Martin fez.

Motor derivado da versdo de série

0 motor seis litros V12 é fabricado pela Aston Martin para os
carros de estrada, Em Le Mans, a marca vai usar uma vers3o
espedal com mais de 650 cv, 0 que da um racio de 7,2 cv por
cada 10 quilos, e um binario adima dos 700 Nm para um regime
méximo de 7500rpm. Nimeros impressionantes... &

Travdes eficazes a altas temperaturas

Os travoes sdo iguais a frente e atras, com bombas Brembo de
seis émbolos cada. Os discos ventilados de carbono tém uns enor-
mes 380mm de di @ as pastilhas fundi acima dos 300°
No Algarve s3o muito solicitados, mas em Le Mans, com rectas,
obrigam a um atencao especial para estarem operacionais.
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24 HORAS DE LE MANS

Miguel Ramos
explica como é

0 Aston Martin



