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CARREIRA

ANTES de mais, uma confis-
sao: «Fenho auténtica pai-
xdo pelos automéveis.» Ain-
da ninguém tinha reparado
nisso? Pois ¢ — mas aquilo
que poucos sabem ¢ que Mi-
guel Ramos, «quando era
midido, queria ser piloto,
mas de avides.» Desse dese-
jo escondido, este portuen-
se de gema, que quinta-fei-
ra festejou, com a familia,
36 anos («Estou velho! — ga-
rantiu, COM UM SOFriso Cer-
tinho, do outro lado da li-
nha telefénica, que termina-
va em Nogaro, onde tinha
acabado de pousar e estava
«a trabalhar no computa-
dor».) garante que ficou a
«muita paixdo» que coloca
naquilo que faz: «Sempre
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Isso, para mim, seria muito
complicado.» Lado a lado
com o piloto, existe um ou-
tro Miguel Ramos, o gestor
e empresdrio. Mas disso re-
cusa falar: «Quando estou
numa pista, s6 penso em
corridas. O resto, fica es-
quecido - que ninguém dis-
so duvide, quando corro, ¢
sempre para ganhar. Nio

Prototipos sao sonho antigo
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me passa pela cabega outra
coisa qualquer.»

A melhor equipa

Ao longo dos anos, foi um su-
bir a escada, degrau a de-
grau, at¢ «a melhor equipa,
onde estd hoje. E «no melhor
campeonato do mundo. Ha
dividas? Em que outro cam-
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peonato hé cinco carros a lu-
tarem, a duas provas do final
do campeonato, pelo titulo?
Tem sido um ano fantasti-
con - exulta. «O FIA GT é
muito exigente em termos fi-
sicos, de maneira muito espe-
cifica, por causa do calor que
se atinge dentro dos carros.
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Tudo pode acontecer - ven-
cer num fim-de-semana, sair
de pista no seguinte.» Por is-
s0, ndo adianta nenhuma pre-
visdo, embora saiba bem que
estd entre os talhados para o
titulo deste ano: «Nunca pen-
so nisso. Vivo corrida a corri-
da, dando sempre o meu me-
lhor. O que quero, sincera-
mente, € divertir-me.» E, co-
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MIGUEL Ramos tem uma paix3o assumida:
os prototipos. Em Margo, por influéncia de
Domingos Piedade, conseguiu um teste
em Paul Ricard, com um Lola/Judd da equi-
pa Charouz. E, como alias ja previa, ficou
definitivamente rendido aos seus encan-
tos: «E outro mundo! Foi o carro mais fabu-
loso que guiei até hoje.» Por isso, afirma
que ndo gostaria de abandonar as pistas

antes de fazer uma incursdo mais séria
neste tipo de carros: «Todos os anos digo
que este é o Ultimo! Mas ndo sei...»

Na verdade, aquilo que Ramos gostaria
mesmo de fazer em 2008 era «o campeo-
nato LMS. Mas tera que ser numa equipa
ganhadora, pois ndo me vejo a fazer corri-
das para o terceiro lugar. E isso ndo é nada
facil, pois ndo existern muitas equipas ofi-

ciais nessas condigdes, para la da Peu-
geot.» Porém, sempre vai afinando agu-
lhas para outros horizontes: «Se tiver
“budget" para isso, e falhar o LMS, farei o
FIA GT numa equipa ganhadora e as 24
Horas de Le Mans com um carro “a sério”.
Além disso, gostaria de fazer algumas pro-
vas que sempre me fascinaram, como Day-
tona e outras corridas na América.»

mo isso tem sido uma cons-
tante este ano, assume estar
«muito contente.» Mesmo
se, sem duvida, adverte que
estas coisas das corridas «sio
uma questdo de sorte ou de
azar. Se nao, veja-se o que
me sucedeu guando corri
com o Saleen em Espanha e
ganhei e, logo depois, no
FIA GT e perdi. Ou quando
continuei na Scuderia Italia,
mas com o Aston Martin,
que foi um fracasso.»

Talvez por isso, embora
adiante que corre «para ga-
nhar, Ramos acredira que a
decisio do titulo deste ano
no FIA GT vai arrastar-se até
aultima prova: «Até agora, te-
mos tido sorte. Terminimos
nos pontos todas as corridas.
S0 espero que isso continue a
suceder. Depois, logo se ve-
ra.» Se for bem sucedido, sera
o titulos «mais importante»

deixei claro que nio queria
ser piloto a tempo inteiro.

«Corro por

paixao»

Ferrari ou Aston Martin

ELE HA coisas do Diabo! «A carreira de um piloto
pode decidir-se por uma boa ou ma escolha. A
partir daqui, € muito facil passar de bestial, a bes-
ta - de bom a mau piloto!» Nao sao palavras de
lamentacdo, mas a constatacdo de uma verdade,
que ficou a doer quando, em 2002, Ramos teve
que decidir o que fazer no ano seguinte: «Nesse
ano, eu fazia equipa com o Chaves e fomos cam-
pedes de GT em Espanha, com um Saleen. Na dlti-
ma corrida, em Barcelona, tinhamos que definir o
que irfamos fazer em 2003. Estavamos num dile-
ma: continuar com o Saleen, que ganhava tudo
em Espanha, ou passar para o Ferrari 550 Maranel-
Io, que ja era o rival do nosso carro, mas ainda ndo
tinha dado provas de ser imbativel. Nessa prova,
que fiz com uma perna engessada e de muletas,
depois de uma rotura de ligamentos num jogo de
futebol dias antes, o Saleen ganhou de novo. Foi

isso que nos decidiu: «Vamos continuar de Sa-
leen! Grande asneira: em 2003 e 2004, os Ferrari
venceram tudo o que havia para vencer e o Saleen
nao aguentava as trés horas de uma prova de GT.
Para nds, esses dois anos foram um fiasco. Se
tivéssemos optado pelo Ferrari, se calhar tinha-
mos sido campedes do Mundo.» »

Pilotar os melhores
carros nas
melhores equipas

ATE AGORA, Miguel Ramos pode vangloriar-se (em-
bora, por feitio, ndo o faca) de ter estado ao volan-
te de alguns dos melhores carros de GT dos (lti-
maos anos. Pilotou o Saleen S7R, o Ferrari 550 Mara-
nello, o Aston Martin DBRY e, agora, o Maserati
MC12 GT1. Com eles, conheceu a gléria e, tam-
bém, alguns dissabores: «56 me faltam o Corvette
C6R e o Lamborghini Murciélago.» - confessa,
adiantando que «este ndo gostaria mesmo nada
de conduzir. Nao é competitivo, & aquilo que se
chama um "chago".» Quanto ao Corvette, desven-
da um segredinho: «Para este ana, estive quase a
optar pelo Corvette, fazendo equipa com o Heze-
mans. O que me fez decidir foi o facto de nunca ter

da carreira o piloto, Para ji. @

Miguel Ramos nao
gosta de ser chamado
de “gentleman driver".
Porgue, afirma,

a paixao € aquilo que
o faz mover
montanhas para,

aos fins-de-semana,
estar nas pistas
europeias.

Sempre para ganhar

guiado carros com pneus Michelin e estar muito
curioso em o fazer. Ja conhecia o Maserati e, nesta
parceria com a Michelin, sinto-me muito contente
por ter feito uma escolha certa.» Por uma vez, o
piloto nao foi batido «pelas alteracdes de regras
que, no final de cada ano, mudam a relacdo de
forgas para o seguinte. Foi isso que sucedeu , quan-
do escolhi correr com o Aston Martin, em 2005. Foi
um fracasso, também porque, entdo, os pneus Pi-
relli nao funcionavam com o Aston Martin.» »



CISION”

ID: 18353535

Auto Sport

01-10-2007

Do autocross até ao FIA GT

PRIMEIRO,foi o autocross. Até chegar aos GT, pas-
sou pelos monolugares: «Cheguei aos férmulas j&
velho. O gue ndo deixa de ser uma contradigdo,
pois sdo estes os carros que mais gosto e me ddo
verdadeiro prazer.» Hoje, depois de alguns titulos

internacionais, ndo esconde que postaria de aca-
bar a carreira nos protétipos, que sdo «férmulas
auténticos, mas com carenagem.»

Eis, de forma comentada, o “Year by Year" da
carreira de Miguel Ramos.

1992 - wAutocross, com um Toyota Corol-
la 1600. Batia os Peugeot com mator 2
litros e experimentel um Celica 2.0, mas
o Corolla era mais maneirinho e diverti-
do, 0 meu mestre foi o José Rodrigues,
de Murca. Fui campedo nacional em
1992 e 1993.»

1594 - «lniciei-me na Velocidade, no Tro-
féu BMW. Nao conhecia nada daquilo, pis-
tas, carro, Aprendi tudo com o Anténio Ro-
drigues € o Manuel Femandes. Ganhei o
Traféu em 1996.»

1997 - Campeonato Naclonal de Grupa N,
com um BMW M3. Fol um fracasso. Exis-
tiam trés carros ganhadores, iguais - o
meu & os da S. Conrado, dos irmaos Petiz.
Néo teve piada nenhuma.»

Preparacao fisica

1998 - «Resol intemacionalizar-me. Ful
para Itdlia, disputei o campeonato de Su-
perturismo, com um BMW 320i. Um ano
dificil, terminei em &° dos privados.»
2000 - «Comecei nos monelugares. Fiz a
Férmula Toyota, com chassis TOMS antigo
e motor Toyota. Nes dois anos seguintes,
fiz a F3 espanhola. No (itimo, era colega
de equipa do Alvaro Parente, ento com
16 anos. E eu com 30... Desanimei, esta-
va na equipa errada, ndo me sentla compe-
titivo. Ficou-me atravessado.»

2002 - «Nao terminei a F3 e fiz, a0 mes-
ma tempo, o Campeonato Espanhol de
GT, com o Pedro Chaves. Foi divertido -
ganhamos o campeonato.»

2003 - «Eu & 0 Pedro fomos para o FIA GT,

sempre com o Saleen. Um fiasco: o camo
ndo acabava nenhuma prova, depois de ter
sido invencivel no ano anterior, em Espa-
nha. Em 2004, mantive-me com o Saleen,
mas na equipa do Ray Mallock. Mo deu.»
2005 - «Fiz 0 LMS e o Campeonato de GT
em Italla, com a Scuderia italia. Foi fantds-
tico: fiquei em segundo no LMS e venci o
italiano.»

2006 - «Como estava muito contente com
a equipa, continuei, mas no projecto do As-
ton Martin. Era a equipa oficial da marca,
mas ndo resultou. O carro ndo se dava com
os Pirelii, ndo combinavam. Um falhango.»
2007 - «Em boa hora, decidi mudar, E ful
jpara a melhor equipa do mundo, sem divi-
da - a Vitaphone.»
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MIGUEL Ramos considera o Campeonato FIA GT co-
mo um dos «mais exigentes» em termos fisicos. As-
sumindo-se como «muito regrado a comer», afastan-
do-se, em Nogaro, de forma decidida e sem hesitar,
de pitéus como o verdadeiro “paté de foie” e o com-
petente Armagnac, admite que, «na equipa, tudo
estd muito definido, em termos de alimentag3o. Por
isso, como muita massa, tomate, esses ingredientes
que, todos sabem, nos fazem a nds, pilotos, bastante
bem.» Por outro lado, Ramos pensa que a prepara-
¢do fisica que pratica é, claramente, insuficiente «para
ser um bom piloto de GT.» Modéstia a-parte, ou seja,
sem olharmos para os resultados, sabemos bem que es-
ta confissdo nado é verdadeira: imagine-se, entdo, até onde
poderia chegar, caso fizesse mesmo aquilo que diz ser neces-
sario! Ou seja: «Correr todos os dias! Mas ndo tenho tempo para
mais, além de correr durante trés dias por semanas, 12 a 13 quiléme-
tros de cada vez e, quando posso, fazer um bom jogo de “squash™». b

Notfallservce

Miguel Ramos e um piloto realizado
e de bem com a vida que escolheu.
Seé-lo-1a mesmo que os resultados

nao fossem positivos



