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anto da distribuicao como do retalhiorte VA ] g —

marcas, em Portugal e Espanha (Madrid, Galiza, Andaluziae Ca-
talunha), ou ainda em paises como a Inglaterra, Alemanha, Cabo

VerdeeAngola, detendo ainda o pelouro dos investimentos efm sec-

camente nas reunioes técnicas com oS enge- tmes‘como energia, Novas tecnologias € imohiliaria. S? naotema :

- hheiros e 0S I‘ESpOﬂSéVEiS da equipa. Ai, poucas V" directamente com a Toyota —a marca que 0 seu avo, Salvador

vezes tera o poder.de decidir sozinho questoes estratégicas, a0 con- Cae’ia'f-ol ii‘qtlxe para Portugal ha 50 anos —; mas interage como

trario do que sucede no Grupo Salvador Caetano ou nao fosse seu seul pai, José Ramos, que _cleverar no futuro, suceder como lider:ao
~dministrador delegaclo com areas de acgao tao vastas no comérs - jundadordeun dlos maiofes grupos empresariais pOrigUEsEs e

G

Quando esta nas cotridas, e compete ao

mais alto nivel ha varios anos, nao pensa nos
negocios, fjue preenchem 0 outro lado da

sua vida. E outra pessoa, concentrada uni-

cio automovel, t
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0 neto de Salvador Caetano
e gestor na empresa do avo

I'e corre no campeonato FIA GT
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D Mas, no Campeonato do Mundo FIA
GT ou mesmo na Vitaphone Racing
Team, a equipa de que Miguel Ramos
(37 anos) fez parte nestas duas Ulti-
mas épocas, guiando um potente Ma-
serati MC12, ninguém sabera quem
ele & ou, melhor, quase todos desco-
nhecem a sua outra faceta de empre-
sario e respectiva dimensdo no mundo
global de hoje. “Como me véem na
equipa? Exactamente como um
piloto profissional, nem mais
nem menos que 0s outros, ape-
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nas... igual a eles. Alias, o Michael
Bartels, proprietario e piloto da
equipa Vitaphone, é um grande
profissional em todas as areas, uma
pessoa de grande rigor e a sua estrutu-
ra em nada fica a dever a qualquer
equipa de fabrica”, salienta o piloto
portuense, que finalizou no pédio nos
dois Gltimos campeonatos no Mundial
FIA GT , vivendo, entdo, alguns
dos momentos mais brilhantes
dasua ja vasta carreira.
Corre desde os tempos




em que era estudante, comegando pelo
autocrosse, no inicio da década de 90,
passando depois as pistas de velocida-
de, primeiro a nivel interno, para de-
pois se dedicar a velocidade, comecan-
do pelo Troféu BMW, no qual se sa-
grou campedo em 1996, para depois
experimentar as férmulas (Toyota Su-
per Férmula e F.3) nas pistas espanho-
las, antes de virar a agu- Iha,
em definitivo, para os car-

ros de GT. “Quando R
comecei nas corri-
das ainda ndo traba-

mecanico especializado em gestdo in-
dustrial cuja formagdo académica
ainda inclui uma pés-graduacao em fi-
nangas internacionais. “0 meu pai
adora corridas, s6 ndo gosta de se des-
locar as provas quando elas sdo dema-
siado longe de casa, mas é evidente
gue a questao da [minhal sequranca
estd sempre em causa, embora ndo se
oponha a minha carreira de

piloto. Alias, eu diria que

. nos dias de hoje é maior

{ ' a probabilidade de uma
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|\ pessoa sofrer um aci-
) dente nas estradas do
gque eu nas pistas. Nos
Ultimos anos, ndo ha
memdaria, sobretudo nas
corridas de GT, de aciden-

Ilhava e a Unica preo-

cupacgao dos meus pais
era os eventuais aci-
dentes que pudesse ter,
porque, de resto, eu tive

= sempre boas notas. Entrei
& nauniversidade com média

de 18 e formei-me com 14
ou 15", recorda o engenheiro

tes com conse-
quéncias graves
para os pilotos.
Y-/ Quem corre nos
GT’s possui mui-
ta experiéncia e
uma longa quilome-
tragem na competigao...”.

CARREIRA INCOGNITA
FACE AOS... NEGOCIDS

A quem entra no gabinete de Miguel
Ramos, no edificio-sede da Salvador
Caetano, em Vilar de Andorinho (Vila
Nova de Gaia), ndo passam desperce-
bidas as dezenas de tagas expostas e
os diversos posters de viaturas de com-
peticdo, com maior énfase para os de
viaturas de GT, como o Saleen — sa-
grou-se com ele campedo espanhol,
formando dupla com Pedro Matos
Chaves —, o Ferrari 550 Maranello ou
o Maserati MC12. Quem com ele lida
nos negdcios estara longe de imaginar
que por detrds do empresario existe a
outra faceta de piloto, na qual coloca
tanto empenho e rigor como na activi-
dade empresarial.

“Ha algum tempo, tive uma reunido
com um elemento de uma empresa se-
guradora portuguesa que ao entrar
aqui, neste gabinete, olhou & volta e
guestionou se o Miguel Ramos das cor-
ridas era 0 mesmo com gquem ia falar
de questdes empresariais. Perante o
meu ‘sim’, ficou bastante surpreendi-
do, confessando que nunca imaginou
gue pudesse ser eu, até porque acom-
panhava nes jornais a minha carreira
no Mundial de GT”. &

&
-

REVISTA ] 11 JANEIRO 2009




REVISTA ] 11 JANEIRO 2009 -

[ e
e

REVISTA ] 11 JANEIRO 2009

« Negdcios durante as corridas € as-
sunto impensavel para o administra-
dor-delegado do Grupo Salvador Cae-
tano, porque quando, a ‘sexta-feira, se
mete no aviao para ir, algures na Euro-
pa, ao encontro da sua equipa, ja vai
concentrado na. tarefa que o espera e
com disponibilidade absoluta, a nivel
mental e nao so, para absorver toda a
informacgao técnica e estratégica rela-
cionada com os treinos e a prova desse
fim de semana. Quando muito, 0s Seus
patrocinadores podem estar presentes
noevento e terem oportunidade de, pe-
rante outros parceiros da equipa, jun-
tar interesses e avancar com parcerias.

“Quando estou |a, sou piloto a 200%
e nao penso em mais nada. Tenho as
reunioes técnicas com o0s engenheiros
da equipa, nao ha muito tempo livre, e
so penso naquile. No dia dos treinos,

gue é no sabacdo, por exemplo, chego ao
circuito as 7 horas e sé vouembora por
volta das 22, Portanto...”.

Nao tem duvidas de que qualquer pes-
soa com uma actividade profissional tao
intensa quanto asuaé capaz de concilia-
la com a de piloto no Campeonato co
Mundo de GT, saindo cle casa a sexta-fei-
Fa para regressar na noite de domingo,
podendo ainda aproveitar uma parte das
férias para “‘investir” num campeonato
que em 2008 teve apenas uma desloca-
¢do hem mais longa (Argentina) que o
habitual, E que as restantes nove corti-
das sao em territorio europel e durante
a eépoca nao ha sessoes de testes que
obriguem ao dispéndio de mais dias. “E
um escape, adoro guiar nas pistas! Pelo

b

contrario, detesto conduzir na estrada e
evito ao maximo fazé-lo, diz, categori-%
camente, Miguel Ramos. Nao totaliza
mais de 10 mil quilémetros/ano ao vo-3
lante e se vai de férias para o Algarve?
com a familia, é certo e sabidoque asua}
mulher cabera a tarefa de guiar. Na ne-1
cessidace de ir a Lishoa, ou viaja de®
comboio (‘¢ um meio de transporte ex-

celente para se trabalhar...”, acentua)

ou aproveita a holeia de algum' colabo-

rador. Dadas as constantes deslocacoes

a Espanha, e nao s, nao surpreende que i
seja passageiro frequente, e com muitas
milhas, tanto da TAP como da Ihéria —%
possui hilhete de identidace espanhol e
carta de conducao, além de residéncia, i
porvia das sociedades que detem nopais®
—, Imas povcas vezes conduz, porgue ou ;
alguém vali busca-lo aos aeroportos ou ¥
andade... taxi. ;
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E nas pistas que o neto mais velho de
Salvador Caetano gosta de acelerar e
da sua faceta desportiva ja faz parte
um palmareés notavel e se em 2007 dis-
cutiu até a Gltima prova o titulo mun-
dial de GT, com o Maserati MC12 da
Vitaphone Racing Team, acabando em
guarto, na época transacta concluiu o
ano no podio (3°), ajudando a equipa a
kenovar o titule. “Quero sempre su-
percompeticao. Nao me interessa ga-
nharouir aopddio sem luta. Paraisso,
prefiro ficar em casa’”’. Para 2009,
Miguel Ramos ainda.nao definiu gue
rumo dar a sua carreira, gue tanto
pode continuar no Campeonato FIA
GT ou, entao, avancar para os Sport
Protdtipos no European Le Mans Se-
ries, sonhando de nove com a partici-
pacao, que seria a terceira, nas 24 Ho-
ras de Le Mans. ¥
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Nao gosta de guiar na estrada, mas supera essa falta de vontade yuando se trata de
experimentar carros novos gue chegam ao mercado, para ver as suas
caracteristicas e diferencas tle uns para os outros. *Isso faz parte do meu
regacio e & a forma de eu entender dificuldades comerciais. Todos os
carros sao hons se forem posicionades no mercato com um preco
correcto a nivel de segmento!’, refere Miguel Ramos. Para o administra-
dor delegatio o Grupo Salvador Caetano, hoje, no seymento médio, por 3
exemplo, os produtos existentes no mercado sao muito equivalentes e
mais: "‘Os carros estao a perder emocao, porgue os fabricantes
preocupam-se em construir produtos para o transporte de pessoas e nao
para hes transmitir emocdes, o que guanto a mim & negativo. Depois, ha
uma grantde mistura entre generalistas-premium e premium-generalistas. De
um modo geral, os construtores tém sido muito cinzentos nos iltimos anos”. De
gualtuer motlo, coloca em relevo, referindo-se a motdelos ja no mercado, 0s
sticessos tanto do Fiat 500 como to Mini e acredita que o Toyota I,

porlera seguit-lhes as pisadas, porgue redne valores como a miisica,

tecnologia e design, entre outros, hoje muito valorizados pelos jovens,

em detrimento do niimero de cavalos (poténcia) e da rapitez.

REVISTA ] 11 JANEIRO 2009 <




